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Haltes tussen de eindpunten

Op dit moment wordt gewerkt aan de ambities en uitgangspunten voor de nieuwe tram tussen Zuidplein en Kralingse Zoom. Onderdeel hiervan is
het uitwerken van het aantal haltes tussen de eindpunten en het bepalen van de globale locatie van deze haltes.

Op 13 mei 2026 is er een bestuurlijk overleg van de 4 opdrachtgevers (Gemeente Rotterdam, Metropoolregio Rotterdam Den Haag, Ministerie van

VRO, Ministerie van I&W). Tijdens dit overleg wordt een voorkeursbesluit genomen over het aantal haltes tussen de eindpunten en de globale locatie
van deze haltes.

De exacte ligging van elke halte en inpassing in het straatprofiel wordt op een later moment verder uitgewerkt.
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Participatie tussenliggende haltes

Er zijn drie scenario’s opgesteld voor de tussenliggende haltes. Deze scenario’s leggen we graag voor aan bewoners en omgevingspartijen.
Voorkeuren, inzichten en overwegingen uit de omgeving helpen de opdrachtgevers bij het maken van een weloverwogen keuze voor het aantal
haltes en de locatie van de haltes.

Voor het ophalen van reacties op de haltelocaties zijn de volgende activiteiten ondernomen:
- Inloopbijeenkomst op Zuid (7 april ‘26) en op Noord (8 april ‘26)
- Inloopbijeenkomst Strevelsweg — Bree (oktober ‘25 en april ‘26)

- Individuele gesprekken met omgevingspartijen (zoals organisaties/instellingen langs de route en belangenorganisatie Metrocov)

Aanvullend hierop vragen we omgevingspartijen om een schriftelijke reactie op de scenario’s. In deze presentatie worden de scenario’s toegelicht. De
schriftelijke reactie dient voor 4 mei ingediend te worden via info@stadsbrugenov.nl.
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Drie scenario’s

Bij het formuleren van verschillende scenario’s is onder andere gekeken naar:
. De ‘hoogwaardigheid’ van de tram (snelheid, comfort, betrouwbaarheid);
. De overstaprelatie met andere tramlijnen in het gebied;

. De aansluiting bij belangrijke plekken, zoals scholen of voorzieningen;

. De dekking van de haltes en de bereikbaarheid van de haltes voor bewoners.

Hierbij zijn we uitgekomen op 3 scenario’s voor het aantal haltes en de globale locatie van deze haltes:
. Snel reizen tussen de knopen (6 haltes)
. Snel en bereikbaar (7 haltes)

. Maximale bereikbaarheid (9 haltes)

Een constante voor elk scenario zijn de haltes bij Zuidplein, Station Stadionpark, de Erasmus Universiteit Rotterdam en de Kralingse Zoom.
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Scenario 1
Snel reizen tussen de knopen

Dit scenario gaat uit van 6 haltes (zie afbeelding).
. Overstap: Sandelingplein (tram 5) en de Esch (tram 1/11).

. Kortste rijtijd tussen de eindpunten: +/- 14 minuten (volgens

voorlopige rijtijdberekening).

. Scenario met de minste dekking en de grootste loopafstanden
tussen de haltes en de omgeving.
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Scenario 2
Snel en bereikbaar

Dit scenario gaat uit van 7 haltes, met een extra halte tussen Zuidplein
en Station Stadionpark (zie afbeelding).

. Overstap: Bree (tram 2 en 5) en de Esch (tram 1/11).

. Korte rijtijd tussen de eindpunten: onder de 15 minuten (volgens
voorlopige rijtijdberekening).

. Extra halte op Zuid voor betere dekking in het gebied Bloemhof-
Vreewijk-Hillesluis.

. Ontsluiting Motorstraatgebied met nieuwbouwontwikkelingen,
scholen en het |kazia Ziekenhuis (halte Strevelsweg).
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Scenario 3
Maximale bereikbaarheid

Dit scenario gaat uit van 9 haltes met een extra halte tussen Zuidplein en
Station Stadionpark en een extra halte in de Esch (zie afbeelding).

. Overstap: Sandelingplein (tram 5), Breeplein (tram 2 en 5) en de
Esch (tram 1/11).

. Langere rijtijd tussen de eindpunten: +/- 16 minuten (volgens
voorlopige rijtijdberekening).

. Ontsluiting toekomstige nieuwbouwontwikkeling bij de sportvelden
in de Esch (halte Toepad). Inpassing van deze halte is echter complex
vanwege het hoogteverschil.

. Halte Esch verschuift meer richting de oever (met mogelijk een
langere looptijd bij de overstap op tram 1/11).

. Grootste dekking voor bewoners met minste loopafstand tussen de
haltes en de omgeving.

. Meer overlap tussen het dekkingsgebied per halte. Minder passend
bij Hoogwaardig Openbaar Vervoer (waarbij wordt uitgegaan van
een loopafstand naar de halte van 400 — 800 meter).
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Vervolgproces

We vragen omgevingspartijen om, indien gewenst, een schriftelijke reactie aan te leveren op de scenario’s voor de haltes tussen de eindpunten. Deze
reactie kan bestaan uit een voorkeur voor een scenario met onderbouwing of een aandachtspunt of overweging om mee te geven aan de
opdrachtgevers. Dit kan de opdrachtgevers helpen bij hun afweging voor een besluit over het aantal haltes en de locatie van de haltes.

De drie scenario’s worden uiteengezet in een beslisnotitie. In de beslisnotitie wordt een samenvatting van de reacties vanuit de omgeving
opgenomen. In de participatiebijlage worden de reacties vanuit de omgeving verder toegelicht. Deze beslisnotitie wordt besproken tijdens het
bestuurlijk overleg van 13 mei 2026.

Een schriftelijke reactie dient voor 4 mei te worden aangeleverd via info@stadsbrugenov.nl.

Hebt u vragen of behoefte aan extra toelichting over de scenario’s of het proces? Neem dan contact op via info@stadsbrugenov.nl. Dan kunnen we
de vragen beantwoorden of een afspraak maken om de scenario’s verder toe te lichten.
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